Postupy v tuneli boli nestandardne
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PPA Controll je dodavatelom
technolégii pri mnohyeh in-
vesticiach na Slovensku. Tu-
nel Vignové bola pravdepodob-
ne najviac sledovana dialniéna
stavba v poslednych desatro-
ciach. S realizaciou sa zacalo es-
te v 90. rokoch a vystavbu spre-
vadzali kontroverzie. Aké to bo-
lo pracovat na tejto stavbe?

Stavba ma historiu viac nez 20
rokov. Bola to pre nas obrovska
cest pracovat na nej a spustit ju
v ¢ase, ako sa spustila.

Na tomto projekte sme mali za-
ujemn participovat prakticky po-
¢as celého obdobia tych 20 rokov.
Prihlisili sme sa do vsetkych vy-
hldsenych tendrov a boli sme aj
uspesini, len nikdy nedoslo k sa-
motnej realizacii technologickej
casti vystavby.

Bol to pre vis bezproblémo-
vy projekt alebo sa aj vasa cast
prac niesla v duchu nejakych
problémov a neéakanych uda-
losti?

Pri tak rozsiahlom investic-
nom projekte nastanu takmer
vidy nepredvidatelne situa-
cie, pri ktorych je potrebné hla-
dat optimidlne riesenie, aby sa
zmluvné podmienky dodriali.
Inak to nebolo ani v tomto pri-
pade. Napriek tomu sa podarilo
ndjst cestu, ktord napokon viedla
ku skorsiemu otvoreniu tunela.

Toto sa podarilo vdaka nedtan-
dardnému postupu, v rdmei kto-
rého sa prace na technologii tu-
nela zacali edte pred ukonéenim
stavebnych priac. Cielom bolo
zrychlenie stavebnych a techno-
logickych procesov pri zachovani
vietkych bezpeénostnych Stan-
dardov. Bola tu korekind spo-
luprdca vietkych zicastnenych
partnerov, teda nds, stavebnej
spoloénosti, investora, minister-
stva dopravy a pracovnikov ne-
vynimajue, ¢o umoznilo, aby sa
tento viac ako 20-roény projekt
uviedol do prevadzky v decem-

bri.

Takyto dlhy tunel sa v sloven-
skych pomeroch este nerobil.
V ¢om to bolo vinimocné?

KaZdy tunel je jedineény a vidy
je to nova skisenost. Vo Visno-
vom s zapracované najmoder-
nejsie technologie, ktoré boli
v danom ¢ase dostupné a spina-
ju aktuilne eurdopske Standardy.
NajdcleZitejéou prioritou od za-
clatku projektovania bola bez-
pectnost,

Tunel je napajany z dvoch ne-
zavislych zdrojov. Su v fiom mo-
derné LED osvetlenia, ktoré sa
prisposobuju zraku vodica v tak-
zvanych akomodaénych zdnach,
aby bol preched z denného svet-
la do tunela plynuly a bezpeé-
ny. Svetelné podmienky st na-
vrhnuté tak, aby boli prirodzené
pre Tudské oko. MoZete si viim-
nut, ze ked vchadzate do tunela,
tak si svetla trosku koncentrova-
nejsie, aby malo oko ¢as prispo-
sobit sa. Prave kvali tomu je zo-
siiladena s farebnym spektrom
LED osvetlenia aj farba ostenia
tunela.

Z pohladu mimoriadnych uda-
losti zohrava klucova alohu sys-
tém vetrania. PouZity je tu po-
zdlZny spbsob vetrania s pru-
dovymi ventilitormi, ktoré sa
umiestnené pod stropom. Cel-
kovo ich je nainstalovanych &4
a v pripade poZiaru umonu-
ji riadit smer priadenia cerstvé-
ho vzduchu a odvadzat dym tak,
aby mali zasahujuce zlozky a vo-
di¢i lepsie podmienky a bezped-
ny pohyb pri evakusicii.

V tuneli uZ doslo k niekolkym
mimoriadnym situaciam. Ako
je to s bezpeénostou?

Bezpectnost vyrazne zvyiuju
inteligentné dopravné techno-
logie. Automaticka detekcia in-
cidentov dokaZe rozpoznat ne-
hodu, zastavene vozidlo, chod-
ca alebo jazdu v protismere
a okamiite upozornit operito-
ra. Plnomaticové LED dopravné
znadenie umoinuje zobrazovat
aktualne pokyny pre voditov, na-
priklad upozornenie na prekro-
¢enie rychlosti ¢i nedodrzanie
bezpeéného odstupu medzi jed-
notlivymi vozidlami.

Dolezitou sucastou bezpec-
nostného systému je elektricka
poZiarna signalizdcia, ktorda mo-
nitoruje vietky priestory tunela.
Je tam namontovanych 120 508
kabin a nepretriité operitorské
pracovisko moZe prostrednic-
tvom tunelového rozhlasu a ra-
diového vysielania poskytovat
pokyny v pripade mimoriadnej
situdcie. KaZdych maximadlne
300 metrov su k dispozicii dni-
kové v¥chody so vzduchotechni-
kou, ktora privadza cerstvy vzdu-
ch.

Najvicsi rozdiel medzi Visno-
v¥ym a ostatnymi tunelmi vsak
vyplyva z jeho diiky, a tym pa-
dom z mnoZstva technologie,
ktora je implementovand. To je
priamo umerné mnoZstvu infor-
midcii, ktoré z technoldgii pricha-
dzaju a odchadzaji do a z riadia-
ceho systému a ktoré je potrebné
sledovat, spracovat a vyhodneotit.

Vritil by som sa trochu v ¢a-
se. Terminy sa v minulosti na
stavbe menili viackrit. Dokon-
ca aj po niastupe firmy Skanska
a vis ako dodivatela technolo-
gii. Koncom roka 2024 ste pod-
pisali trochu zvlastny dodatok,
ktory mal stavbu akcelerovat
a zmluvny termin mal bytzacia-
tok roka 2026. To vsak bolo ne-
skir nez koniec roka 2025, ktory
sa komunikoval dovtedy. Minis-
ter dopravy Jozef Riz to vysvet-
Toval, Ze v hre bolo aj to, Ze tunel
dokonéite ai v roku 2027, aj ked
takyto didtum nebol na #Fiadnom
oficiilnom dokumente uvedeny.
Tak ako to teda bolo?

Tunel Visnové bol riadeny dvo-
ma kontraktmi - stavebna cast
a technologicka cast. My, ako re-
alizator technologickej casti, sme
stavbu prebrali 16. oktdbra 2023
a termin realizdcie sme mali cez
540 dni. Mali sme viak nastipit
do ukonéeného stavebného diela.

Cela ta akecelericia bola v skon-
centrovani a v spojeni niekto-
rych priac. Beine sa tunel reali-
zuje tak, Ze to dielo u je stavebne
hotové, je tam vozovka a my by
sme mali vtedy nastipif a zacat
realizovat svoju ¢ast. V tom ¢ase,
kedy sme zacali, sa tam robilo e3-
te odvodnenie, betondrske a roz-
ne iné stavebné prace.

Koordindcia bola zloZita a pre-
to zaznievali rézne terminy. Vel-
ka vdaka patri investorovi Na-
rodnej dialni¢nej spoloénos-
ti a ministerstvu dopravy, ktoré
do koordindcie vstupovali. Tak-
tieZ bolo potrebné koncentrovat
personalne kapacity. Len za nas
tam pracovalo denne aj 125 pra-
covnikov.

Ale to ste museli, respektive Stat
musel vediet od vasho niastupu,
v akom stave sil tam price a ie
sa to bude prekryvat, V ramci
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akceleraéného harmonogramu
ste na stavbe mali koncit aZ nie-
kedy teraz, stavbu ste viak odo-
vzdali pred Vianocami. Spastali
ste ju s dobrym svedomim?

My sme projekt odovzdavali
s maximalne dobrym svedomim
a dobrym pocitom. Pri stavbe
ako tunel to vSak nestaéi. Tunel
presiel pred otvorenim vietkymi
predpisanymi skuskami a mera-
niami.

Obsahom skiiok bola indivi-
dudlna kontrola a preskisanie
vietkych zariadeni, nasledne
prebehli komplexné skasky ce-
lej technoldgie, kontrola doprav-
no-prevadzkovych stavov celého
dialni¢ného dseku, vratane nad-
vazujucich prijazdov.

Okrem skudok sa uskutoénili
aj certifikované merania osvet-
lenia v tuneli a dymové skusky
s meranim ucinnosti vetrania
v normdlnych podmienkach,
ako aj pocas poiziaru. Tunel pod-
robili dokladnej kontrole aj stat-
ne organy a prezidium hasicské-
ho a zachranného zboru.

Sucastou skisok bolo aj tak-
tickeé cvicenie zloziek integrova-
ného zachranného systému. Bez
uspeiného vykonania predpisa-
nych skisok a kladnych stano-
visk dotknutych organizdcii by
otvorenie tunela nebolo moiné.
Pokial by tie skisky nevvhoveli,
tak jednotlivé institicie by nevy-
dali povolenie na uvedenie tune-
la do prevadzky.

Cas doddvky sme sice skritili,
ale bolo to zasluhou nestandard-
ného postupu sposobom, Ze na-
priklad na jednej strane sa be-
tonovala podlaha a my sme na
druhej zacali montovat techno-
logiu.

Keby sme isli podla zmluvy,
tak si pockame, kym sa urobia
obidve riry a ai vtedy zaéneme
dielo realizovat. Ako som spome-
nul, mali sme tam enormné ka-
pacity, aZ 125 Tudi na dve zmeny.

Pri spusteni tunela zaznela aj
kritika, Ze sa nespustila vet-
va smerom na Vriatky, kedie je
prilii blizko tunela, ¢o nespl-
na dnesné bezpeénostné nor-
my. Minister dopravy pripustil,
#e by sa zjazd za tunelom mohol
spustif v budicnosti, je viak
moiné, Ze sa v tuneli bude mu-
siet regulovat rychlost. Bol by to
podla vas problem?

V tuneli funguje nepretrzité
operatorské pracovisko s dvo-
jicou operitorov v sluzbe, kto-
ri sleduju dianie nielen v tuneli,

ale aj pred a za nim a podla po-
treby mozu v tuneli znizit rych-
lost alebo ho dokonca v pripade
potreby uzavrief. NaSe systémy
s na to pripravené a technicky
to moZné je. Celkovu situaciu na
cestach viak monitoruje policia,
ktora taktiei miZe poiadat o si-
cinnost.

Robite este nejaké price na
stavbe? V ¢om bude spocivat
osemrocni zaruka?

Pocas tohto obdobia budeme
vykonavat pravidelny zaruény
servis a planované kontroly, kto-
ré sa budu realizovaf pocas pravi-
delnych odstivok tunela. Zvyéaj-
ne to je na jar a na jesen. Presny
termin urci prevadzkowvatel.

Kedy bude najblizsia odstivka?

To vim ja neviem povedat, Ako
som vam povedal, urcuje to pre-
vadzkovatel. ESte nemame Ziad-
ny termin.

Ide o najviiési tunel v krajine.
Na ako dlho sa bude musief od-
stavit kvoli ddribe? Pytam sa aj
kvoli tomu, Ze cestari plinuji
sandcie na Streéne, a teda prav-
depodobne budia obmedzenia
v tomto roku aj na tej ceste.

Ak nejaka odstivka bude, bu-
de to cez vikend ako pri beinych
tuneloch. Cas na odstavku tune-
la neurcujeme my. Samozrejme,
tym, Ze ten tunel je vicsi, bude-
me potrebovat viac casu. Tie-
to price viak prebiehaji viési-
nou vo vikendovych ¢asoch ale-
bo v noci, takZe by to nemal byt
problém.

Presiel by som k dalsim stav-
bim. Na ktorych dialniciach
dnes este pracujete? Teraz stat
rozbieha kysucka D3, ktorej sii-
castou je aj doplnenie tunela Ho-
relica o dalSiu riru. Zaujima vis
to?

Aktualne sa podielame na rea-
lizacii stavby severného obchva-
tu Presova s tunelom Okruhliak.

KTO JE ERIK VICENA

VyEtudoval energetiku na
Slovenskej technickej
univerzite v Bratislave,

V skupine spoloénosti PPA
Controll zagal ako obchodny
riaditel v deerskej firme PPA
Energo. Od roku 2018 zastava
funkeiu zastupcu
generalneho riaditela pre
obchodne zalekitosti PPA
Controll a od roku 2019 je
clenom predstavenstva.

AK SME ISLI
PODLA ZMLUVY,
TAK S| POCKAME,
KYM SA UROBIA
OBE RURY A AZ
VTEDY ZACNEME

DIELO
REALIZOVAT. MALI
SME TAM AZ 125

[ UDi NA DVE
ZMENY.

Zatial tu robime projekéné pra-
ce a len ¢éo bude stavebne hotovy,
budeme na stavbe aj fyzicky. Na-
ju pozornost smerujeme aj k jed-
notlivym dsekom dialnice D3.

Situdciu sledujeme a plinu-
jeme jednotlivym zhotovitelom
poniikat nase sluzby, ale dnes
ni¢ konkrétne v ruke nemdame.
Skusenost 2 tunela Visfiové po-
sunula nasu spoloénost v oblasti
know-how a dopravnych techno-
logii vyrazne vpred na absolit-
nu europsku Spicku, takze doka-
zeme byt zarukou dspesnej rea-
lizacie.

Spytal by som sa eéte na ta Ho-
relicu. Tam by sa mala robit
podobne ako pri Branisku no-
vii riira za previdzky povodnej
a nasledne sa ma zrekonstruo-
vat stary tunel. Takéto nieéo sa
na Slovensku este nerobilo. Vi-
dite tam mozné rizika?

Rizikd tam nejaké mdZu byt zo
stavebnej stranky. Nas sa viak
tykaja technoldgie, a to by sa
velmi nemalo 1i5if od standard-
nych projektov.

Tie tunely sii pomerne stare.
Toto nemdZe byt problém? Ho-
vori sa, Ze postavif dom je v nie-
ktorych pripadoch jednoduch-
sie neZ zrekonstruovaf stary,
Ked sa stavalo Branisko, tak
boli $tandardy technologii nie-
kde inde a za ten cas sa posu-
nuli dopredu. Prirovnal by som
to mozno ku kape auta pred 10
rokmi a v su¢asnosti. Obe jazdia
a rovnako splfiaji vietky nor-
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mativne zileZitosti, ale su kva-
litativne iné.

Moiné skryté len ¢o sa tyka-
ju skor stavebnej ¢asti, My bude-
me musief zjednotit novy a stary
systém a vela technologii sa tam
bude musief pravdepodobne vy-
menit a modernizovat.

Dotkol by som sa este energeti-
ky, €o je moZno viac vasa téma.
Ako to vyzera so stvrtym blo-
kom Mochoviec?

Dnes tu prebiehaju za nds do-
konéovacie prace a participu-
jeme na uvadzani jednotlivych
systémov do previdzky.

Tento rok by sa mohol novy jad-
rovy zdroj spustit?

Cas navaZania jadrového pa-
liva zavisi od naplnenia legisla-
tivy, ktord spadd pod Urad jad-
roveho dozoru.

Co sa tyka nadich systémov,
tak je v podstate vsetko zrea-
lizované a robia sa len drobné
prace. Pracuje sa na uvadzani
do previadzky a spustani celého
systému.

Vy¥raznou témou poslednych
mesiacov bola zmluva, ktoru
vlidni predstavitelia podpisa-
li v Spojenych statoch s firmou
Westinghouse. Ta je horici
kandiddt na stavbu novej atom-
ky v Jaslovskych Bohuniciach.
Kritko na to rokoval premiér
aj s francizskym prezidentom
Emmanuelom Macronom. Ako
vnimate tieto kroky a ¢o bude
diverzifikicia dodavatelov zna-
menat z vasej perspektivy?

Toto je politicka otazka a my
sme doddvatel systémov. Mame
skusenosti a znalosti z roznych
technologickych rieieni a nie je
pre nas problem odlisna tech-
nologia. Samotny proces zme-
ny smerovania trva viac rokov.
Vietci europski doddvatelia ale-
ho prevadzkovatelia elektrarni
typu VVER hladaji alebo vyvi-
jaju prilezitos{ na zmenu jadro-
veho paliva.

Aj Slovensko ma podpisana
zmluvu na vyvojovy projekt toh-
to paliva podobne ako aj iné kra-
jiny ako Cesko & Finsko. Zatial
je podpisana medzivlidna do-
hoda so Spojenymi tatmi ame-
rickymi. Westinghouse je urdi-
te technicky a technologicky vy-
borna volba a verim, Ze to bude
obrovsky priestor na zapojenie
slovenskych dodavatelov poso-
biacich v jadrovom a energetic-
kom segmente.



